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RELATORIO DE SUSTENTABILIDADE 2009
APSS - Administra¢do dos Portos de Setubal e Sesimbra, SA

1 MENSAGEM DO PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO

Como seria de esperar, os efeitos da crise econdmica internacional fizeram-se sentir no comércio
maritimo global, resultando consequéncias na actividade nos portos. Em Portugal, a redugdo no
movimento de mercadorias no conjunto dos principais portos do continente foi de 6,5%, ndo obstante,
os efeitos da crise no sector portuario nacional foram menos intensos que os verificados em Espanha e
Franga, onde se registaram contrac¢des superiores (-13% no conjunto dos portos espanhdis e -12%
nos oito principais portos franceses).

Neste contexto, no porto de Setlbal assistiu-se a uma redugdo no movimento de cargas de -4,3%, um
dos melhores resultados registado entre os principais portos, tendo-se iniciado uma trajectdria de
recuperacao a partir da segunda metade do ano, com evidéncias muito positivas nos primeiros meses
de 2010.

O Conselho de Administragdo da APSS e todos os colaboradores estdo empenhados em prosseguir
uma gestdo responsdvel, assente no equilibrio entre o crescimento econdmico da empresa, a coesio
social e o respeito pelo ambiente, aspectos que procuram ser tratados de forma integrada.

Estamos conscientes de que existe um longo caminho a percorrer neste dmbito, quer no exercicio dos
poderes de autoridade portudria (e na garantia da prestacdo do servico publico), quer enquanto
empresa pertencente ao Sector Empresarial do Estado. No entanto, o compromisso para com a
sustentabilidade tem sido uma preocupagdo constante no desenvolvimento dos seus projectos e
iniciativas, centrando-se em torno dos seguintes objectivos: criar valor (beneficios) para a empresa,
clientes, accionista e outros stakeholders, assegurar o equilibrio ambiental, minimizando os impactes
negativos da actividade portudria, e promover o desenvolvimento social de colaboradores e
comunidades locais de Setlbal e Sesimbra.

No dominio da qualidade do servigo prestado, sublinha-se a atribuigdo, pela Lloyd’s Register Quality
Assurance, da Certificagdo do Sistema de Gestdo da Qualidade da APSS, segundo a norma NP EN ISO
9001:2008.

Com este terceiro relatorio, elaborado internamente, pretende-se divulgar, resumidamente, a todos
os interessados, as iniciativas desenvolvidas pela APSS nos trés dominios da sustentabilidade, com
recurso, sempre gue possivel, aos indicadores de caracteriza¢do definidos pela GRI -Global Reporting
Initiative.

dministragdo da APSS
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Barra do Porto de Setiubal resiste ao mau tempo
Sociedade

O Porto de Setibal voltou a
evidenciar as suas excelentes
condicdes naturais de abrigo a
navegaggo. Nos dltimos dias, o
mau tempo que a Costa Oeste de
Portugal tem sofrido, provocou
vagas de altura até aos 9
metros, ainda assim, ndo
motivou restrices 3 navegacio
na barra e no porto.

O facto de as vagas predominarem de Noroeste e o vento do quadrante
Norte fez com que a barra e parte do porto ficassem abrigados pela
Serra da Arrébida. Esta situagdo foi aproveitada por 2 navios, "GRANDE
SPAGNA” agenciado pela Grimaldi Portugal e “BELUGA SKYSAILS"
agenciado pela Afonso O'Neill, que fundearam no interior do porto e
mais alguns que se abrigaram do mau tempo a algumas milhas, no
exterior.

€ mais uma prova das caracteristicas Ginicas que o Porto de Settibal tenf™
para oferecer 4 navegagdo em termos de condicdes para a entrada dos

Ar;;m;;sl?ggées de pontoes em Sgtubal »

Porto de Setdbal movimentou
1502 milhoes de toneladas

os indicadores disponiveis ja per-
mitem a Carlos Lopes avangar que

Sesi e cefia com a
Administragao dos Pattos de Setabal e Sesimbra em par M :
i e ¢ a Manuel
ssi com a OFM e com @
ic Ferries (grupo Sonae), assinaram
Atlantic Ferries (grup ' o A
A\ Guerceiro, respectivamente, contratos para a exectigh ’ p
pires Guerceiro, res oo npre:
Lento e cravagaa de estacas de acostagem de Setibal ¢ -
10es fluantes “Cacraca” e “Ribeira da Ajuda
pVOS Catamaras que substituem

tada de forneci!
ceparagao ¢ ampliacao dos pon

sibil p 0s NO
contratos agora assinados possibilitarao que

arcos de transporte
0 a que a populagao de
plementadas nas praias de

s tradic s b de passageiros assegu acao entre as
d b le passageiros assegurem a Jigaca

ys tradicionais ba : ‘ o

kusm ns do Sado, de m etiabal possa usufruir,

duas margens do Sado, d node

Verao que se avizinha, das melhorias i

}? . <
15 duas obras ¢ de cerca de 8o mil euros.

os unicos do pais que apresentam

na época de

Troia. O valor total da

resultados positivos no movimen-
to de mercadorias neste terceiro
trimestre de 2009, segundo os
dados do Instituto Nacional de
Estatistica (INE).

No caso do porto de Setubal,

Capacidade do terminal multiusos reforcada com segundo portico no periodo agora analisado pelo
Mais contentores e veiculos movimentados

em Setubal

O Porto de Setubal teve um crescimento signi-
ficativo no nimero de contentores e de veiculos
movimentados, nos primeiros trés trimestres
deste ano. Apesar da situacdo econdmica
mundial e das dificuldades sentidas pelas econo-
mias europeias, os teu’s movimentados aumen-
taram em 63 por cento, tendo passado de
8.881 para 14.462 em 2008, e a respectiva
tonelagem de carga crescido 35 por cento, o
que se traduz num progresso importante para
atingir os objectivos do porto neste segmento
de mercado. Estes valores devem-se ao incre-
mento da actividade no Terminal Multiusos,

designadamente ao segundo pértico adquirido
Sesimuia

pela concessionaria Sadoport que veio dar uma
maior eficiéncia da operacdo de carga e descar-
ga com grande melhoria nos respectivos ritmos.
As expectativas para 2009 recaem sobre o regis-
to e consolidagdo do aumento no trafego de
contentores no porto. J& no segmento dos
veliculos movimentados em sistema ro-ro (roll-on
roll-off), 0 porto de SetGbal registou um aumen-
to de 9,7 por cento nos velculos desembarcados
nos seus terminais portuarios, que contribui
para que os veiculos movimentados no periodo
de 9 meses de 2008 tivessem um incremento
geral de 4,8 por cento, contrariando assim o
sentido descendente do mercado

INE, foram movimentados 1502
milhdes de toneladas de merca-
dorias, 0 que se traduz numa re-
cuperacao de 9,2 por cento.
Embora o porto de Setdbal ain-
da nao tenha apurado as contas,

os resultados no final de 2009 vao
ficar muito proximo dos de 2008,
0 que a ter em conta a crise eco-
nomica mundial “é um bom indi-
cador para o futuro”.

0O Porto de Sines registou um
incremento nc movimento de
mercadorias de +7,9 por cento,
o que corresponde a 6.540 mi-
lhdes de toneladas tanto em tra-
fego nacional como internacio-
nal, comparativamente com o
periodo homélogo de 2008.

' veiculos

maiores navios Ro-Ro

assadigos nutues do mundo fez escala em Setiibal

Corefa, em 1998, tem 228,77 me-

APSS instala P

i dos A operagio portudria, realizada
eSCa is de Vasconce” g n'::: m ::.izm;::s do mm:lw Multiusas |, concessio-  tros de comprimento & um Owee
orto de P sentada po¢ . o capaidae para nodo  Tra, obedece a - (Desdweigh) de 2710 s
nop s DS o consta 40 (0 O Gt s o e ot Ot e 0
by Al i - ¢ lizados, assequrados com sucesso Hoegh Autoliners A3, sediacd
A APSS - Mn}in\\szfgg\?“bfa. eckmento £ s com 9 155 e, oo s, O, o ¢ (0 s
Fortosde SR & e i3 sisems e fixaca®s 9 i et s 0t WYt ol 4 et g el
She 8 et am recentet® fomecimentd e repard” mercado naciondl. constidonoestaleiroDaewoo, na  Vegagio LK.
2 e TP, @ passareles & 0 e ot
u RS sa ’
tas a Gaodo O, 5
para MOMBEEE oo de pesct olocacd® abecamen ¢ P P >
flantes, 70 P - foicelebrdo PR Glqicutura de SN o de Ligacoes directas a Africa
de Ses\ﬂ\b:» gestes passad oco\‘ﬂa“;o “Consetho de :“d o em , ' quaren”-
-oloC eorde” jdente oS q .
o o SIS (. B o da A% P corca i con e um B2 Safmarine reforga escalas
na € OBWOEEE o cacoes de eo enquantd 3 A€ Pz de aua! ph :
ento 45 ST Cpondente G5k Concaieh, STt v em Setubal do servico OPEX
ﬁ:&a‘; das candigoes A Safmarine Portugal reforcou as escalas no Terminal Multiusos Zona 2 do Porto de

quranca dos pescadores: :Staﬁo MEteo B
Sesimbra

Setubal, concessionado a Sadoport, com o seu servico OPEX, aumentando a oferta
para Africa com um servigo directo mensal para os portos de Sao Tomé e Principe,
Bata e Malabo (Guiné Equatorial), Takaradi (Gana) e Onne (Nigéria), podendo ser
escalados outros portos sob inducement. Este reforco permite satisfazer as necessi-
ey dades dos carregadores tanto em contentores como em carga geral “Lo-Lo”. Estao
afectos a linha quatro navios recentes: Safmarine Angela (2007); Safmarine Andisa
(2008); Safmarine Akwaba (2008) e Safmarine Anita (2008), equipados com gruas
Macgregor de 45 toneladas. A Admi-
nistragdo dos Portos de Setubal e Se-
simbra entende que se trata de “mais um
passo no crescimento do Terminal Mul-
tiusos Zona 2, posicionando o, porto de
Setubal no grupo dos portas que dis-
pbéem de uma melhar oferta de servicos
para o continente africano, neste impor-
tante segmento de carga”.
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Novas tecnologias

Porto de Setﬂb_a\ ja Qig;pég

{nica Portudria
9a Jar}e‘a A Comunidade Porturia

Associacao para a Colaboracao entre Portos e Cidades

Delegacao da RETE visitou porto de Setubal
presentantes de Espanha, Itdlia e Portugal, foi
recebida e acompanhada pelo responséavel pela

Inserido do tema “Sustentabilidade na Valori-
zagdo das Frentes Ribeirinhas dos Estuarios do
Tejo e do Sado”, o Parto de Se-
tubal recebeu, no passado dia 25
de Outubro uma delegagao de
representantes de entidades per-
tencentes & RETE - Associacao

para a Colaboracao entre Portos e
Cidadac Ne mbita dn nonn con.

LOGISTICA SUSTENTAVEL
EMSETUBAL

Decorreu em Setdbal, pelo s Logisti-
cas lbéricas. O “ALogisticaSustentd- 1 @G~
vel e a Eficiéncia Energética” e contou com a presenca de perto de 200 participantes.

utivo, o'

MARITIMO

El Puerto de
Setiibal nombra
un nuevo defensor
del Cliente

DP
Jorge Manuel Goes ha sido
nombrado defensor delcliente
del Fuerte Maritime de Setd-
bal. La Jurta de IFTM - Puertos
¥ Transporte Marftimo lo ha
consideraclo para el carge que
tendrd una vigencia de tres
anos y podra ser profrogado
para el mismo periodo.

La Oficina de Defensor del
Cliente del Puerto Marltimao de
Setdbal es un organismeo auté-
nomo cuya mision es proteger
3 los clientes del pusrto, para
garantizar los interesesy salva-
guardar los derachos.

E=ta es unaimportante con-
cribnicicn g la transparencia de

imento Estraté-
stragao dos Por-

a, que
e re-

o
i

W cas
piicss bér

“A logistica representa hoje um papel impor
tante, enquanto factor determinante na gesto

do "o porto de Setit
el X

ética no transporte maritimo.

referiu, % transporte maritima

mais-valias do transporte marit
tos para o comércio internacional, onde o Short
) ird assumir um importante

considerados os meios de transpo
fidveis quanto a
em seguranga das c

sendo importante
c

imentos do SPC no transporte
ferrovidrio e maritima

da cadeia logistica
porta-a-porta (Tagus TMS) desenvolvido pela
consultora. C

‘o final do dia,
lientou a impos

CP Carga den i
lém de ter sublinhado
sula de

quais irlo aumentar de forma sig:
movimento de mercadorias em S Com este terceiro
representagio da Ci - porto de Setiibal, ficou claro que o futuro das
gelista salientou ~eias comerciais ¢ da logs enta no

meio de transportq
go foi apresentad:
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3 80do, .° Carlos £ acess @ pas;
Obiectiv reorore S PASSadGos tom oy o2, SMiNistrador D, Iohes 0o repagvéodopassac?g\)s;r:;:;:e
& optimi énquanto 4 Gongalves, mesmo, |t e
mento dag \28r 0 estaciona- @ empresa cony . de MO, inciindo
& sentada tratada foj % mento 0 estrutura
eoescadap,aca Dias, "*S’»Eng‘msas repre- "ECBCadequ ml;erao,mumcmo
OUos & UM praze quarenta e oito my
08 execucs 5
de quatro BCUCEO Muito curto,

Protocolo de colaboragdo

Portos de Cabo Verde e de Setiibal mais proximos

proficuadas estruturas nter
nas, com a troca de conhe-
cimento e experiéncias en-
tre os especiaistas portuar

O protocolo assinado entre  Franklin Spencer
05 portos de Cabo Verde @ e seguida, o presidente
e Setibaltem como objec. do Conselho de Administra
o principal o eforco das  §2

relagoes comercials entre
05 dois portos.

Vistos para aregiao de Seti:

I
No final, procedeu-se  §

lagdes no “Mundo Luséfo-

S objectivos do protoco-
10 0 estudo, ncentivo e pro-
mogao da ligacio maritima
comercil entre estes portos,
2 execucao de programas &

(Projecto de Inte8rae3 Coeri G, Gl
B : trabalhos técnicos de inves-

, que in- ) que, ent

wuni % . ¢ sede e
i 520, d ades permite @ i St n o que visem 2 melno
pon cui agentes e B0 aifande  tuald L Sl r SR
0 Porto de Setibal tem dis Jwel T chantes oficiais, ,i;:}a;:;\:;de&— mamvm:sdp‘: RpE o SR
inicio desta semana, 2 L¥ - a, Sanidade Maritima, delns-  zindo paj volvimento dos portos de e Informaao, de experién-
gesde o Inicio dests ETC B Fronteiras, Posto O e T s b e e ot ol b kel
U 2 ros € From ed e do Conselho de  senvolvem as suas activi - tureza cientifica e técnica,
Janeta Gnice B onamento refe- g ovarico, empres e POCCTG,  pemCHRS SrimIm DI MR MR
simplifica icos de 5 resas de rel T oo da Janeta U2 1
hos electroni ‘amarragao, empr 4 envolvi- O princip! Despachos de
H oncessionarios, s!

res e
da neste Proc

{dades oficiais, em
poder aceder 30

v, anterior sistema
uaria. “ine
2 APSS este projecto "

ectivo nacional que
a0, normalizagao &

e rmonizacao de procedimentos dos
portos nacionais”.

sere-se num obj
Yisa a simplifica

inua a
esso, que continua
historico pelo Ges-

OOfp & oresultado do projecto P’

nos Centros de 0s de
;l::\ius e permite 205 |nterv:nv:r; 2
ha operacao portudrta colhier

e introduzirem informacoes-
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