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Comércio Marítimo

- O eficiente transporte de mercadorias por via marít ima e o bom funcionamento das 
ligações intermodais, são factores tidos como adqui ridos por parte dos Consumidores, 
dos Produtores, dos Políticos e dos Governos, mesmo  considerando que cerca de 90% 
do comércio mundial utiliza o transporte marítimo.

- Dada a permanente adequação do transporte marítimo à procura, (segmentação de 
mercado/especialização dos navios e portos) obtivera m-se  ganhos de eficiência, de 
segurança e de rapidez, que permitiram que  o comérc io marítimo se tenha desenvolvido 
muito significativamente, nas últimas décadas.

· De 1965 a 2008     6.000 a 34.195 biliões ton. milh a    5,7 x
· De 1990 a 2000   17.121 a 23.693      “        “        “      38%
· De 2000 a 2008   23.693 a 34.195      “         “       “      1,4 x

III Seminário Plataformas Logísticas Ibéricas – Setú bal, 20 de Novembro 2008



III Seminário Plataformas Logísticas Ibéricas – Setú bal, 20 de Novembro 2008

World  Seaborne Trade (Milion tons)
Crude Oil Oil Products Iron Ore Coal Grain Other Cargo Est. Total Est.

1990 1 190 336 347 342 192 1 525 3 932
2000 1 608 419 454 523 230 2 361 5 595
2005 1 784 495 652 710 251 2 769 6 720
2006 1 851 517 734 754 325 3 014 7 195
2007 1 888 535 799 798 332 3 220 7 572

2008 P. 1 930 560 858 830 344 3 409 7 931

World  Seaborne Trade (Billion ton. mile)

Crude Oil Products Iron Ore Coal Grain Other Cargo Est. Total Est.

1990 6 261 1 560 1 978 1 849 1 073 4 400 17 121

2000 8 180 2 085 2 545 2 509 1 244 7 130 23 693
2003 8 330 2 155 3 030 2 700 1 335 6 675 24 589
2005 9 239 2 510 3 918 3 113 1 686 9 132 29 598
2006 9 495 2 635 4 192 3 540 1 822 9 763 31 447
2007 9 685 2 755 4 790 3 750 1 857 10 095 32 932

2008 P. 9 946 2 910 5 195 3 905 1 959 10 280 34 195
2009 P. 10 423 3 125 5 570 4 095 2 031 10 670 35 914

2009 P. 2 007 595 890 870 357 3 268 7 987



WORLD SEABORNE TRADE
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CONTAINER TRADES – FULL MOVES
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AUMENTO IMP/EXP POR REGIÃO EM 2007
VARIAÇÃO % ANUAL



Frota Mercante Mundial

EEA Fleet World Fleet
No GT DWT No GT DWT

Bulk/Oil Carrier 15 886 1 526 97 2 536 4 284

Bulk Carrier 1 282 41 697 75 932 7 088 222 901 400 445

Sub Total 1 297 42 583 77 458 7 185 225 437 404 729

Liquefied Gas Carrier 239 7 137 6 890 1 402 37 409 33 003

Chemical Tanker 150 999 1 589 1 280 5 107 8 373

Other Tanker 74 129 180 391 819 1 131

Oil Tanker 1 856 55 991 100 133 9 860 230 465 413 379
Sub Total 2 319 64 256 108 762 12 933 273 800 455 886

Container (FC) 1 077 37 464 43 207 4 489 133 297 154 470

Gen Cargo Multi Deck 574 2 734 3 655 4 165 18 570 25 396

Gen Cargo/Passenger 53 39 12 323 560 267

Specialised Carrier 339 7 407 3 270 2 007 34 537 15 804

Reefer 123 822 887 1 230 6 131 6 604

Ro-Ro Other Cargo 292 4 669 2 904 892 10 000 6 768

Ro-Ro Passenger 1 181 10 304 2 296 2 786 16 503 4 071

Gen Cargo Single Deck 1 597 7 003 9 916 12 474 37 137 53 544

Sub Total 5 236 70 442 66 147 28 366 256 735 266 924

Passenger 774 271 51 2 758 1 050 209

Cruise 106 4 116 514 445 13 958 1 605

Total 9 732 181 668 252 932 51 687 770 980 1 129 353

Frota Mercante Mundial

III Seminário Plataformas Logísticas Ibéricas - Setú bal, 20 de Novembro 2008



III Seminário Plataformas Logísticas Ibéricas – Setú bal, 20 de Novembro 2008

Frota Mercante Mundial

A Frota da Área Económica Europeia (EEA-União Europ eia a 25 mais Noruega e 
Islândia) em 2008 (Julho), detinha 9.732 navios com  181,7 milhões GT (arqueação 
bruta) representando 23,6% da tonelagem da frota mu ndial. Comparando com 
2000, mais que duplicou em termos de GT.

Se incluirmos na frota registada na EEA a frota con trolada pelos Armadores 
Europeus, mas registada noutros países, concluímos que estes controlam 
cerca de 40,5% da frota mundial (GT).



The EEA and World Fleet Development (100 GT and abo ve)

YEAR EEA WORLD EEA %

Nº M. GT Nº M. GT

1990 7 659 72 326 38 291 383 955 18,8

2000 6 783 84 351 45 023 518 221 16,3
2005 9 047 154 332 46 801 618 109 25,0
2006 9 037 156 907 48 096 660 749 23,7
2007 9 168 161 719 49 705 704 604 23,0
2008 9 732 181 668 51 687 770 980 23,6

EEA  registered 
non-domiciled 
30,0 M. GT

EEA 
Shipowners’
controled fleet 
under third 
country flags 
160,2 M. GT

EEA Shipowners’
controled, EEA 
registered fleet 
151,6 M.GT

EEA Registered and EEA Controlled (reference date 01/07/2008)
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EFICIÊNCIA ENERGÉTICA

• A Eficiência Energética, no Transporte Marítimo, tem sido uma preocupação 
constante ao longo dos tempos e não algo que tenha surgido recentemente.

• O Custo do combustível para o Transporte Marítimo  desde há muito é um 
factor determinante da Competitividade dos Serviços  pelo que, há dezenas de 
anos, se tem melhorado o rendimento das propulsões,  das máquinas, 
hélices, das formas do casco e da capacidade de car ga dos navios.

• O combustível necessário para transportar 1 conte ntor (TEU) é, 
actualmente,  20% (1/5) do necessário há 30 anos.
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HISTORICAL DEVELOPMENTS OF ENERGY EFFICIENCY IN SHIPPING
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GRÁFICOS DE VARIAÇÃO DOS PREÇOS DOS COMBUSTÍVEIS
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CUSTO DOS COMBUSTÍVEIS / CUSTO DO “SLOT”

Custo ou valor de Slot = $ Navio + $ Portuárias + $  Combustíveis
nº. unidades de carga   a)

$ Navio – Custos de Investimento (Capital) + Tripulação + Téc nicos +                                           
Seguros

a) Num navio Porta Contentores capacidade máxima de  carga de 20’ a
um determinado peso (mais comum 14 ton).

Um dos segmentos do Transporte Marítimo com maior i mpacto dos 
preços dos combustíveis no valor do Slot é o dos na vios Porta                 
Contentores que  requerem elevadas velocidades de f orma a diminuirem
o “transit time” e dessa forma aumentar a frequência do Serviço de Linha
Regular.
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Serviço I
Navio Porta Contentores de 850 TEUS a 14 Ton consum o 30 Ton FO 380 Cst
Serviço II
Navio Porta Contentores de 230 TEUS a 14 Ton consum o 12 Ton IFO 60 Cst

Impacto dos Combustíveis no custo de Slot

30,00%

35,00%

40,00%

45,00%

50,00%

55,00%

Serviço I Serviço II

Serviço I 34,03% 33,40% 35,05% 36,04% 38,23% 39,72% 42,21% 40,57% 38,12% 35,29%

Serviço II 41,24% 42,17% 42,66% 44,19% 45,46% 48,89% 50,14% 49,59% 48,82% 44,32%

DATA Jan-08 Fev-08 Mar-08 Abr-08 Mai-08 Jun-08 Jul-08 Ago-08 Set-08 Out-08

93,5 96 102 107 119 136 145 125 100 80
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EFICIÊNCIA ENERGÉTICA ÛÛÛÛ MENOR IMPACTO AMBIENTAL

O Transporte Marítimo tem uma boa performance no qu e respeita à emissão 
do CO2.
Segundo o relatório de 2006 “Stern Review on the Eco nomics of Climate 
Change” em 2000 todos os modos de transporte eram re sponsáveis por 14% 
das emissões dos gases de estufa e previa que até 2 050 esta quota se deverá 
manter.

A quota de 14% é repartida da seguinte forma:

Transporte Rodoviário 76%
Transporte Aéreo 12%
Transporte Marítimo 10%

Em termos gerais o Transporte Marítimo produz menos gases de estufa por 
ton/km que qualquer outro meio de transporte e os a vanços tecnológicos e a 
utilização de navios cada vez com maior capacidade, e stão constantamente a 
aumentar essa eficiência.
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COMPARISION OF CO2 EMISSION BY DIFFERENT TRANSPORT MODES
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COMPARISION OF CO2 EMISSION BY DIFFERENT TRANSPORT MODES
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COMPARISION OF CO2 EMISSION BY DIFFERENT TRANSPORT MODES
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