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1A politica de transportes do Governo assenta num conjunto de pressupostos e
objectivos fundamentais.

Assim, ha que ter plena consciéncia de que a mobilidade constitui um dos tracos
essenciais da dindmica das sociedades actuais, em particular das mais desenvolvidas
mobilidade relativamente ao local de residéncia, de estudo e de trabalho; mobilidade
relativamente ao exercicio e fruicdo das actividades de turismo, de cultura, de desporto,
de recreio e de lazer; mobilidade relativamente ao investimento e a deslocagéo e
transaccao de bens e mercadorias, num mundo cada vez mais globalizado e interactivo;
mobilidade que gera conhecimento, actividade econdmica, desenvolvimento social e
cultural, competitividade, coesdo socia e territorial.

Mobilidade que se exige sustentavel, implicando a opcdo crescente por modos de
transporte mais eficientes e menos agressivos do ambiente, o que significa a adopcéo
preferencial do transporte ferroviario e maritimo face ao transporte rodoviario, e do
transporte publico de passageiros e mercadorias face ao transporte particular.

E com base nesta constatacido que a UE considera determinante, para 0 seu
desenvolvimento actual e futuro, a aposta no aumento e melhoria da capacidade de
resposta as crescentes exigéncias de mobilidade, constituindo a Politica Comum de
Transportes um dos pilares estratégicos desse desenvolvimento.

O Governo assume que Portugal ndo pode nem deve ficar a margem deste processo.
Portugal tem de ter a ambicdo de desempenhar o papel que estd ao seu acance no quadro
da UE e a nivel mundial, sob pena de se remeter, inexoravelmente, a posi¢do de zona
mais margina e deprimida da Peninsula Ibérica. Para sustentar essa ambicdo, e pese
embora a sua posicdo geogréfica periférica face a UE, Portuga dispde de vantagens
competitivas importantes que importa valorizar, potenciar e aproveitar, designadamente
no que se refere a sua posi¢ao na fronteira oeste atlantica da Europa, assumindo-se, a sua
escala, como grande plataforma logistica e importante pdlo de mobilidade da Peninsula
Ibérica.

No entanto, ha que reconhecer que, em termos infra-estruturais, Portugal apresenta hoje,
face a vizinha Espanha e face a UE em geral, grandes insuficiéncias que, a ndo serem
rapidamente ultrapassadas, impedirdo irremediavelmente o seu desenvolvimento. O
problema é que a superacdo dessas insuficiéncias, com os condicionamentos orcamentais
actuamente existentes, demorara, no minimo, 10 a 15 anos a ser implementada, urgindo
tomar as medidas possiveis com vista a assegurar, atempadamente, essa superacao.



Acresce gque Portugal ainda pode dispor, durante alguns anos, de importantes apoios
financeiros comunitérios especificamente dirigidos a modernizagdo e desenvolvimento
das suas infra-estruturas de transportes, pelo que seria uma gravissima irresponsabilidade
negligenciar esta oportunidade, provavelmente Ultima, para o que pode e deve ser feito
nesta matéria.

2. A Situacdo das infra-estruturas de transportes do nosso pais, relativamente aos
diferentes modos de transporte, ndo € homogénea.

No que se refere ap transporte rodoviario (considerando os projectos em curso ou
programados) e ao transporte maritimo, Portugal dispde ja de infra-estruturas adequadas,
pelo que o esforco principal devera dirigir-se, essencialmente, no sentido da sua melhor
gest&o, da optimizacao da sua exploragdo e do aumento da sua competitividade.

Quanto ao transporte ferrovid&rio e aéreo, a situagdo de Portuga relativamente as
respectivas infra-estruturas impde uma intervencdo urgente e determinada.

No transporte ferroviario, a prioridade vai para a construcdo de modernas linhas de alta
velocidade para passageiros e/ou mercadorias, de bitola europeia, que ponha Portugal no
mapa das redes transeuropeias de transportes, a par da continuagdo da requalificacéo e
modernizacdo da rede convencional e da sua migracdo para bitola europeia.

No transporte aéreo, a prioridade vai para a construcdo de uma nova estrutura
aeroportuaria que substituira o actual aeroporto da Portela, dado o previsivel esgotamento
da sua capacidade nos proximos 10 a 12 anos, como tem sido generalizadamente
reconhecido, a par de melhorias nos aeroportos existentes.

Importa ainda dotar o Pais de plataformas logisticas, designadamente junto dos principais
portos e em localizagOes que permitam o alargamento dos seus hinterlands, de forma a
assegurar a interoperabilidade do conjunto das infra- -estruturas de transportes.

Finalmente, e no que respeita ao transporte urbano, as prioridades deverdo incidir no
transporte colectivo e na sua intermodalidade, ndo s6 em termos infra-estruturais como de
exploracdo, onde sd0 necess&rios ganhos de eficiéncia, qualidade e seguranga, com a
minimizagdo dos repectivos custos globais.

Estes objectivos centrais exigem uma politica integrada e coerente de transportes e a
tomada de decisbes e medidas adequadas para poderem ser atempadamente atingidos.

E neste contexto que se inserem, nd como projectos isolados, mas como projectos
eminentemente essenciais e integradores, o desenvolvimento das linhas de alta
velocidade Lisboa-Porto-Vigo e Lisboa-Madrid, e 0 novo aeroporto da Ota.

Projectos que, no quadro dos constrangimentos or¢camentais existentes, e sem prejuizo do
necessario rigor e avaliacdo no que se refere a qualidade dos investimentos a realizar,
importa decidir agora, para poderem estar concluidos até 2015 e servir o Pais neste século
XXI.



